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Szybka restrukturyzacja jedynym rozwigzaniem dla polskiej branzy kolejowych przewozéw towarowych =i
03.04.2009.

_;‘%&;—;i"@ Istnieje realna grozba, ze kolejowe przewozy towarowe w Polsce przejda w rece monopoli

S niemieckich i rosyjskich. Jedynym sposobem, by zapobiec sytuacji likwidujacej
. konkurencyjnos$¢ na tym rynku, jest szybka i efektywna restrukturyzacja polskiego przewoznika.
Sytuacja w polskiej branzy kolejowych przewozéw towarowych jest trudna.

Od diuzszego czasu méwi sig¢ o zaawansowanych rozmowach miedzy przewoznikami z Niemiec i z
Rosiji, ktérzy myslg o potaczeniu swoich szlakdw kolejowych z pominigciem interesow Warszawy. Je$li

. . dojdzie do zawarcia takiego porozumienia, to Polska — atrakcyjny kraj tranzytowy — powaznie na tym
straci. Chociaz przewozy tranzytowe stanowig dzi$ jedynie 2-3 proc. przewozéw kolejowych na terytorium Polski, to przyktady panstw
sasiednich (np. Stowacji) pokazuja, ze liczba ta moze byé dziesigciokrotnie wyzsza.

W kraju, ktéry nie dysponuje rozwinietg siecig autostrad, jest to bardzo obiecujgcy i dynamicznie rozwijajacy sie segment rynku.

Zagrozenia dotycza nie tylko tranzytu, ale réwniez przewozéw wewnetrznych. Do mocnego wejscia na nasz rynek przewozéw
towarowych szykujg sie panstwowe firmy z Niemiec i Rosji. W efekcie konkurencja na rynku kolejowym moze zostaé powaznie
zagrozona.

— Firmy starajace sie o zajecie strategicznych pozycji w Polsce sa dotowanymi firmami panstwowymi — ttumaczy dr Tomasz Teluk,
dyrektor Instytutu Globalizacji. — Korzystajg one z bezposérednich dotacji oraz politycznego wsparcia swoich rzagdéw. Zachodzi wiec
niebezpieczenstwo stosowania nieuczciwej konkurencji — dodaje.

Instytut Globalizacji wyjasnia, ze silnie dotowane firmy zagraniczne moga zyska¢ przewage rynkowa w spos6b nieuczciwy,
zaburzajgc konkurencje na rynku krajowym. Jest to niekorzystne dla rynku, klientdéw oraz dla przedsiebiorstw funkcjonujgcych w
Polsce. Instytut Globalizacji stoi na stanowisku, iz ktopoty polskiego sekiora przewozéw towarowych wynikajg z dtugoletnich
zaniedban, polegajgcych

m.in. na ztym i nieefektywnym zarzadzaniu transportem kolejowym przez panstwo.

Dlatego konieczna jest szybka i efektywna restrukiuryzacja. Wéréd zagrozen dla konkurencyjnosci panstwowego przewoznika
mozna wymieni¢ np. obowigzek $wiadczenia nieoptacalnych ,przewozéw

rozproszonych”, ktdérych nie musza $wiadczyé przewoznicy prywatni. Niepokojagcym — i kuriozalnym — zjawiskiem sg tez zgdania
prywatnych firm, kooperujacych z przewoznikiem. Uznaja one, ze sp6tka ma obowigzek zlecania cze$ci zaméwien wtasnie do nich,
w przeciwnym bowiem wypadku moze to wptyna¢ negatywnie na sytuacje finansowa kooperanta. Mozna okresli¢ to jako préby
przenoszenia mechanizméw gospodarki planowej w realia wolnego rynku — w dodatku przez niepanstwowe firmy, w tym spotki
gietdowe.

Na przeszkodzie efektywnym zmianom moze stang¢ réwniez silne uzwigzkowienie kolei. W tym kontek$cie jako pozytywny sygnat
warto odnotowac zawarte niedawno porozumienie zarzgdu PKP Cargo ze zwigzkami w sprawie zmian w spofce.

— W zarzadzaniu panstwowymi firmami pokutuje przekonanie, ze muszg one realizowac polityke utrzymywania zatrudnienia, jak za
czas6w socjalizmu — a z panstwowych przedsigbiorstw powinny zy¢ inne firmy, np. firmy prywatne remontujgce tabor — zauwaza
Tomasz Teluk.
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Tylko zarejestrowani uzytkownicy mogg dodawac komentarze.
Prosze zaloguj sie lub zarejestruj.
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